Il caso/1. Il porto di Genova mira a fare concorrenza a Rotterdam e Anversa

Raoul de Forcade

mu Genova guarda alla Svizzera
per un’alleanza che, con la ferro-
via e l'intermodalitd, permetta ai
porti liguri di trasportare merci
nella mitteleuropa da Sud, con-
tendendo il predominio dei traffi-
ciagliscalidell’Europasettentrio-

| nale (come Rotterdam, Anversae

Amburgo), che oggiassicuranola
predominanzadeitrafficisulladi-
rettrice Nord-Sud. Un obiettivo
che vaincontroanche alle esigen-
ze dell'industria italiana, che con-
fidanello sviluppo del sistema in-
frastrutturale per migliorare la
supply chain e ottimizzare costi
ed economie di scala. Il tema dei
collegamenti sara trattato merco-
lediprossimo,14 marzo,inuncon-
vegno a Lugano, il cui principale
promotore & ’Autorita di sistema
portuale del Mar Ligure occiden-
tale (Genovae Savona).

«Sulle grandi opere infrastrut-
turalipensoinparticolareal corri-
doio Reno-Alpi, di cui fa parte il
Terzovalico-spiegaPaoloEmilio
Signorini, presidente dell’Adsp -
noncisono pitisolodisegnigover-
nativi: cisono cantieriaperti,ope-
ratori e imprese che iniziano a la-
vorarcimaancheaorientare ordi-
niecommessex. Entroil2022, «gli
svizzeri avranno completato il
tunnel del monte Ceneri (parte fi-
nale del progetto Alptransit, ndr).
Con questi ultimi due interventi,
tuttalalinea ferroviaria da Geno-

vafinoal Wurttemberg sara com-
presa tra un’altitudine di zero e
500 metri sul livello del mare. In-
somma, saranno superate le pen-
denzedioggicherendonodiseco-
nomico il trasporto ferroviario».
L Terzovalico,ricorda Signori-
ni, «serve perché le caratteristi-
che prestazionali dei corridoi fer-
roviari Ue sono pendenza, peso
assiale,sagoma,lunghezzadeltre-
no e modulo. Solo se hailinee con

AIUTO ALL'EXPORT
Lobiettivo vaincontroanche
alle esigenze delle imprese
italiane, che puntano
araggiungere con pit facilita
imercati del Centro Europa

determinate caratteristiche puoi
prendereigrandi traffici merci».
Con Terzo valico e tunnel Ce-
neripronti, Genovapotraarrivare
a comporre treni di 750 metri di
lunghezza.llcheabbatteicostidel
trasporto. Oggi, dice Signorini,
«un treno da Genova per Basilea
(cheénecessariamentelungome-
no digsometri,ndr), costasgoeu-
ro a container e 611 per Monaco.
Con treni da 750 metri il costo a
container sara di 428 (per Basilea)
e 440 euro (per Monaco). Si apri-
rebbe quindilacompetizione per-
ché un treno da 750 metri da An-

Alleanza Liguria-Svizzera
per favorire il trasporto merci

versa per Basilea costa 422 euro a
container e da Amburgo per Mo-
naco 424, ma con il vantaggio per
Genova che un container prove-
nientedall’Asiaimpiegasgiornidi
menoadarrivareincentroUesela
nave che lo trasporta fa scalo nel
porto italiano, rispetto a quanto
impieghi passando dagli scali del
Northen range». Altro fattore di
rilievo é chela Svizzera «haspeso
20 miliardidifranchiper Alptran-
site, inquesti anni, ha sussidiatoil
traffico merci su ferrovia con in-
centivi alle imprese di trasporto
surotaia.llsussidio, perd,nonpuo
continuare sine die e il timore &
che, quando finiranno gli incenti-
vi,noncisia traffico adeguatoalla
rete ferroviaria creata. Per questo
gli svizzeri sono forzatamente in-
teressati all'Ttalia, che & un boc-
chettone di traffico che puo au-
mentareivolumichetransitanoin
Svizzera». Ad oggi, chiarisce Si-
gnorini, «<nonsiamoingradodiof-
frire un servizio che scaliiportili-
guri a condizioni competitive ri-
spettoal Northen range per servi-
re mercati contendibili in centro
Europa.L’alleanzaconlaSvizzera
che proponiamo punta a rendere
credibili gli investimenti che stia-
mofacendoinportieinfrastruttu-
re, affinché gli operatori svizzeri
possano cominciare aorientarele
loro decisioni verso un aumento
deltraffico anche da Sud».
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